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L'industria & al bivio, le filiere temono un contraccolpo negativo

Lautomotivein allarme
“In Italia sono arischio
70 mila posti di lavoro”

-(5%

Il calo dei posti di lavoro
nella produzione di
motori se si passera
solo a quelli elettrici

ILRETROSCENA

PAOLO GRISERI

€ per costruire un mo-

tore termico sono ne-

cessarie 100 persone,

per realizzarne uno
elettrico ne bastano 25. I tre
quarti degli attuali addetti di-
ventano inutili. Questonon va-
le solo per il montaggio finale
dei propulsori: si ripercuote
sull'intera filiera della produ-
zione dei motori, con esiti so-
cialmente devastanti. Partico-
larmente in Italia dove gran
parte dell'industria dell’auto-
motive & rappresentata dalla
componentistica, che lavora

non solo per gli stabilimenti
Stellantis ma anche per molti
costruttori tedeschie francesi.
Ilnododasciogliere dopoil vo-
todiieria Strasburgoé tuttoin
queste poche cifre. I costrutto-
riparlanodi70milapostidila-
voro a rischio in Italia. Hanno
ovviamente un punto di vista
di parte ma ¢ certo che rischia-
no il posto decine di migliaia
dipersone. Perché, come disse
un anno fa il ministro Cingola-
niaquestogiornale, «la transi-
zione ecologica potrebbe esse-
reunbagnodisangue».

Se questa & la posta in gioco,
la discussione che ieri ha ani-
mato i politici italiani al Parla-
mento europeo appare piutto-
sto lunare. L'emendamento
delPpe che proponevadisalva-
guardare una quota del 10 per
cento di motori termicida pro-
durredopoil 2035 non eracer-
to, come sié detto, un favore ai
costruttori delle auto di lusso,
ma il tentativo, non riuscito, di
allontanare nel tempoil blocco
della produzione deimotori ter-

mici. Almeno in parte. Perché
sesiapplicheraallaletterail te-

sto uscito ieri da Strasburgo,
nel 2035 nonsara possibile pro-
durre alcun motore termico:
nonquelliabenzina, nonquelli
agas,nonquellidiesel e neppu-
re quelli ibridi che oggi vanno
perlamaggiore. Amenocheen-
tro quella data non si realizzi
una tecnologia a idrogeno che
ogginon appare pronta, le auto
che usciranno dalle linee di
montaggio tra 13 anni saranno
soloelettriche.

Quella di ieri non € una cla-
morosa novita. E una decisio-
neannunciatada anni che l'in-
dustria dell’auto non ha sapu-

perché sotto schiaffo dopo lo
scandalodieselgate. Cosisiar-
riva oggi a dover fronteggiare
in poco tempo le conseguen-
zediunascelta drastica. Etoc-
ca alla politica decidere. 11 28
giugno il consiglio dei mini-
stri del’ambiente dell’Ue do-
vra stabilire se accettare la
proposta del Parlamento o se
suggerire modifiche. A fine
anno sidovra trovare una me-
diazione traipuntidivistadel-
la Commissione, del Paria-
mento e dei ministri.
L'obiettivo di arrivare ad az-
zerare le emissioni nocive del-
le auto & uno dei puntidi orgo-
glio dell’Europa e non avrebbe
senso metterlo in discussione.
Come sempre il nodo & come
arrivarci, con quali tempi e
con quali investimenti. Que-
stodeve deciderelapoliticaeu-
ropea nelle prossime settima-
ne e poi nei mesi successivi. La
politica non & una serie di
enunciazioni di principio. Per
quelle bastano i social e i talk
show. La politica ¢ la capacita
di risolvere i problemi. In que-
sto caso i problemi economici,
industriali, socialiche un’affer-
mazione di principio piena-
mente sottoscrivibile compor-
ta. In quali tempi'Europa & in
gradodigarantire che sara pos-
sibile acquistare un’auto elet-
trica a prezzi abbordabili e ri-

fornirla non solo nei centri cit-
tadinima anche nelle periferie
e nelle campagne? Con quali
tempi’Europa prevede ditro-
vare un’alternativa occupazio-
nale a centinaia di migliaia di
persone che inevitabilmente
perderanno I'attuale posto di
lavoro? Come pensa 'Europa
diconvincereicostruttoriari-
manere in questo continente,
anche quelliche continueran-
no a produrre motori termici
per gli Usa, il Sudamerica o
I’Africa? Queste non sono do-
mande provocatorie: sono i
problemi che i politici euro-
pei, quelli di oggi e quelli dei
prossimi anni, dovranno risol-
vere, comunque.

Ilvoto del Parlamento euro-
peo di ieri segna dunque una
svolta perché mette tutti di
fronte alle loro responsabilita.
I tempi degli investimenti nel
settore automotive sono tali
darendere impensabileperde-
re altro tempo con la speranza
di cambiare idea tra qualche
anno, magari dopo le elezioni
del 2024 conunadiversa mag-
gioranza a guidare 'Unione. Il
momento di decidere & ora e
spetta ai governi esprimersi
nella riunione del 28 giugno.
costruttorihanno gia speso mi-
liardi nelle piattaforme per le
auto elettriche e pitl passa il
tempo pilt quella scelta, con
tutte le sue conseguenze, di-
venterairreversibile. —
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